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@ 1. CADRAGE | ENJEUX D'UNE POLITIQUE CYCLABLE

v Transformer le territoire pour offrir aux usagers la possibilité
de se déplacer a vélo

v Une réflexion appelant plusieurs niveaux d’interrogations :

= Les cyclistes : qui sont-ils — quelles sont leurs attentes ?

= Quels leviers enclencher pour répondre a ces usagers ?

= Quels niveaux d’ambition pour la politique cyclable ?

= Quels moyens mettre en ceuvre ?

= Quelle répartition des compétences et quels engagements des différentes maitrise d’ouvrage ?

@ '
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v/ MOTIFS ET CIBLES
-Domicile / travail-école,
achats et loisirs

De 0,5 a 10-15km /trajet
«Court, rapide, quotidien

v' BESOINS
 Sécurité en milieu urbain

» Stationnements sur voirie
et/ou sécurise

« Intermodalité TC

v" AMENAGEMENTS TYPES

* Bandes et pistes cyclables
en milieu urbain

« Pistes cyclables et voie
vertes en enrobé en milieu
rural, voies a faible trafic

|

NS

Loisir et tourisme

v/ MOTIFS ET CIBLES
« Résidents, familles
« 80% des utilisateurs vélo
« 5 a 30km /sortie
« En Week-end, vacances

« Flanerie et cabotage a
vélo

v' BESOINS
« Sécurité partout
« Parcours facile
« Agréments sur le parcours
« Jalonnements
* Services

v AMENAGEMENTS TYPES
* Pistes et voies vertes

CIBLE DU SCHEMA

v" MOTIFS ET CIBLES
« % 300 km /voyage
* Sur plusieurs jours
- Etrangers
« Retombés économiques

v/ BESOINS
» Services spécialisés
 Hébergement
 Topoguides
« Jalonnement
« Intermodalité

v' AMENAGEMENTS TYPES

- Mixité d’'aménagements
(Piste, voie verte, partage
de la voie...)

v MOTIFS ET CIBLES

* Clubs FFC, FFCT...pratique
en groupe, sur route

* Distance et vitesse
importante : 50 a 150 km
/sortie

« En week-end, soirée

v BESOINS

« Sécurité sur les grands axes
et en sortie de ville

- Entretien aménagement
cyclable

v AMENAGEMENTS TYPES
 Bandes cyclables

« Intérét voie verte en sortie
d’agglo uniquement




@® 1. CADRAGE | CONTEXTE DU DIOIS

« Un territoire de pres de 12 000
habitants, répartis sur 50
communes

v Une ruralité forte, et des
distances de déplacements
pouvant étre importantes

« Une commune centre, Die, et
cing bourgs-centre

« Une part modale vélo déja
développée pour un territoire
rural (6%* des habitants du
territoire se déplacent a vélo

pour se rendre au travail en
2020)

*Insee, RP2020 exploitation principale, géographie
au 01/01/2023

» DENSITE DE POPULATION A

Chabeuil

DROME

Crest

Limites administratives

[1 Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré
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@® 1. CADRAGE | CONTEXTE DU DIOIS

Chabeuil

« Une topographie contraignante
sur certains secteurs, mais des
espaces en vallée favorables a la
pratique du vélo.

DROME

Clelles

Crest

Saillans

Limites administratives
Chaque itinéraire sera réfléchi P: (%)
en fonction de la distance de 15 e
déplacement, mais devra 0 __ ALPES
A

également proposeé un e
Y . 1z . . COMMUNAUTE AN Sin
dénivelé adapté a la pratique B UNES —

du Vélo au quotidien DU DIOIS Sources : Inddigo, CC du Diois,
' ELABORATION DU SCHEMA Oles IC(?hr}trEibuteurs d'osM,
, Eurostats.

DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

Réalisation :
Inddigo - Novembre 2023
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@® 1. CADRAGE | CONTEXTE DU DIOIS

« Une dynamique touristique importante sur le territoire

Un tourisme saisonnier, avec une période d’activité importante entre mai et fin-septembre
(prés de 40 000 visiteurs)

Une clientéle de proximité : 80% de clientéle francaise, dont 50% viennent de la Région AURA

Une activité touristique orientée pleine-nature, avec des sites touristiqgues qui ne sont pas
nécessairement excentrés des communes : plan d’eau de la Motte-Chalancon, le Claps,
domaines viticoles, etc.

De nombreuses résidences secondaires (jusqu’a 60% de la population communale sur certains
villages), avec des usagers disposant parfois d'un vélo

Une complémentarité a prendre en compte entre la desserte utilitaire et la desserte touristique

indaiso



@® 1. CADRAGE | CONTEXTE DU DIOIS

Un développement de 'usage des modes actifs inscrit au PLUi (en cours d’élaboration)

« Obijectif 4.1 du PADD : Prioriser les mobilités douces et alternatives dans I'organisation
du Territoire

« Objectif 4.2 du PADD : Améliorer les conditions d’accueil des mobilités douces dans
I'espace public

Une interface a créer entre le SDIC et le PLUi, notamment pour la mise en place d’emplacements réservés, OAP
thématiques, si besoin.

indaiso



@® 1. CADRAGE | LES OBJECTIFS DU SCHEMA CYCLABLE

Le schéma cyclable : le document de référence de la politique cyclable de la CCD

Disposer d’un état des lieux des aménagements cyclables et du stationnement cyclable (selon données disponibles)
Disposer d’'une vision des pratiques cyclables et des publics cibles

Proposer des solutions pour développer les déplacements a vélo du quotidien, tout en essayant dans la mesure du possible de
les combiner avec les déplacements touristiques

Permettre a 'usager de disposer de tous les services et équipements complémentaires aux infrastructures cyclables et
nécessaires a son attractivité

Traiter I'intermodalité, en combinant I'offre de mobilité existante au déploiement du schéma cyclable

Déterminer les périmétres et modalités d’intervention des différentes collectivités dont la CCD pour la mise en ceuvre et le suivi
du schéma

Hiérarchiser, étudier la faisabilité et chiffrer les nouveaux aménagements proposés : voies cyclables, stationnements et petits
services

=
o)
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@® 1. CADRAGE | DEROULE DE LA MISSION

PHASE #1 PHASE #2 PHASE #3
q P Etats des lieux et o Elaboration e Rédaction du programme
diagnostic du territoire de la stratégie d’actions et identification des
moyens mis a disposition
Effectuer un état des lieux des Approfondissement de la stratégie retenue et
= aménagements et un diagnostic de la Définir I'ambition du territoire au établissement d’'une programmation des
‘ pratique cyclable. travers d'un schéma d'intention des |itinéraires cyclables : priorisation et chiffrage
Evaluer la pertinence du réseau et des infrastructures cyclables. des aménagements, schéma de
services existants. stationnement et de jalonnement.
M Lancement avec la Communauté de
Communes
“ Enquete_ cartographique aupres de la M Une réunion de travail avec les . , .
N population rtenaires 1 4 journees de terrain
# N | @ 2 ateliers de travail pa . . s M 1 Comité Technique, 1 Comité de
. o 1 Comite Technique, 1 Comite .
&+ 2 | 4 5 entretiens individuels . Pilotage
. . . de Pilotage
M 3 journees de terrain
M 1 Comité Technique, 1 Comité de
Pilotage
¥ Rapport final détaillé du schéma
1 Diagnostic cartographique du [ Schéma d’intention cyclable
territoire et des usages [ Rapport de synthése sur les [V Atlas cartographique de synthese et
. 1 Atlas cartographique et fiches scénarii proposés et la fiches segments
' segments des aménagements validation du schéma cyclable ¥ Données cartographiques SID
- existants retenu “ Les tableaux de I'analyse technique et
[V Supports de présentations et [ Supports de présentations et financiere par segment
comptes-rendus comptes-rendus [V Supports de présentations et comptes-

rendus

+ les deux tranches optionnelles : étude de jalonnement de la vélodrome et production d’une OAP thématique vélo pour le PLUI '

11
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@ 1. CADRAGE | CALENDRIER

v Lancement en juin 2023

v Enquéte cartographique en ligne en juillet <> septembre 2023
v Entretiens en juillet <> aoiit 2023

v Ateliers avec les partenaires en septembre <> octobre 2023

v Validation par les élus du diagnostic et du schéma d’intention en
novembre 2023

v Validation définitive de la stratégie en novembre 2023 <> janvier
2024

v Définition des itinéraires a expertiser et chiffrage au 1¢r trimestre 2024

v Rendu final février/mars 2024

12 indaiso
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RESEAU EXISTANT

L'infrastructure et les services




® 2. RESEAU EXISTANT | COMMENT LE QUANTIFIER ?

Méthodologie

v Peu de données disponibles quant au réseau existant, hormis celles issues
d’'OpenStreetMap (tres a la marge) et celles du département (ne renseignant
pas sur les itinéraires communaux)

v Plusieurs actions pour mieux connaitre |'état actuel des aménagements

« Une enquéte cartographique en ligne Gogocarto, permettant d’identifier les
ameénagements et services existants et les secteurs problématiques.

« Des entretiens réalisés avec des représentants d'usagers et des partenaires,
permettant d’identifier des secteurs problématiques.

« Des ateliers de travail permettant d’identifier les dysfonctionnements et les
ameénagements et services existants.

15 indaiso



® 2. RESEAU EXISTANT | COMMENT LE QUANTIFIER ?
Synthese du réseau existant (9,3km + 10km de BMF)

Longueur des aménagements (en m)

® Bande multifonctionnelle

» AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS
b (N 2 Ponet-etiSaint-Auban /// <y - ’

| / A S
| / \ Ly inddigo
{ T i 9
4 ; i | b
Sainte-Croix o i ! 3
4 3 < \*, x > Ny
i 4 T

® Chaussée a voie centrale banalisée

@ Voie verte

N | ® Double sens cyclable
Pontaix s 1 ‘
i g ®Zone 30
A E Zone de rencontre
i A
el NS Rl B T SR e = 3

Limites administratives
[ Communes
[ Départements Laval-d'Aix:
Réseau de transport - - -

Foues s NS e v  Les bandes multifonctionnelles ne constituent

secondaires & =) =

Rt g pas des aménagements cyclables a proprement
Aménagements cyclables SelaliseniDiois . . o 2 .
existants dit. Il s'agit d'accotements de voiries a plusieurs
@ Bande multifonctionnelle i .
e T 7 I fonctions :
@ Double sens cyclable o X
e \/oie verte T % p , . . . . . .
= iy G . Sécurisation de la circulation en cas de vitesse trop rapide

Montmaur-en-Diois en COUrbe

COMMUNAUTE ) ok . Déport des véhicules en détresse
DE COMMUNES — i :

DU DIOIS R i . Permet de supprimer les obstacles latéraux

__________ K’, '5' Sources : Inddigo, CCdH Diois, i . Lo
ELABORATION DU SHEMA ¥ ©Les Connouteuss rOH. . Espace disponible pour les vehicules lents
S e N 7 Fenbeidante \ Y  Réalisation: . Emplacement conseillé pour les modes actifs et
! _Z Inddigo - Décembre 2023
cyclomoteurs

L,'
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@® 2. RESEAU EXISTANT | CONDITIONS DE DEPLACEMENTS VELO

Les composantes essentielles

v Un itinéraire vélo requiert de multiples qualités pour étre utilisé
massivement. C'est en adoptant le point de vue des usagers que l'on
définit les caractéristiques essentielles a un réseau cyclable utile et efficace.

v La décomposition des composantes essentielles du réseau existant
permettra de juger de sa qualité :

Un itinéraire \ Un itinéraire SANS DETOUR Un itinéraire
COHERENT INTUITIF ATTRACIIE inutile CONEORITABLE SéCURISé

v NB : toutes ces composantes sont étroitement liées, les exemples
suivants peuvent revétir plusieurs de ces aspects



@® 2. RESEAU EXISTANT | LES BANDES MULTIFONCTIONNELLES

Secteur Pontaix <> Sainte-Croix

T~ v Des BMF sur voirie fortement circulée avec

Un itinéraire une vitesse importante : 4°000 véhicules/jour,
COHERENT dont prés de 400 PL. Jusqu'a 6’500

v véhicules/jour en haute-saison.

Un itindraire v Peu de sécurisation pour le cycle, en prise
INTUITIF directe a la circulation routiere.

v v Des BMF discontinues, impliquant une

insertion du cycle sur la voie de circulation.
Un itineraire v Itinéraire le plus direct compte-tenu de la

w présence de la Drome a I'Ouest.
SANS DETOUR
inutile Largeur ponctuellement Largeur type
\/ inférieure a celle dune ———»13m 6,8m 1,6m
\/ bande cyclable
Un Itlnéralre \\\‘\\\ Sainte-Croix A8 1 | L
CONFORTABLE G I |
v \\\\\ }\\ '
or0O V4 o Pontaix ' —"\‘\\ Y L
Un itinéraire :
SECURISE [ 1] 1

\/ " '

A .
inddigo



@® 2. RESEAU EXISTANT | LES BANDES MULTIFONCTIONNELLES

Secteur Sainte-Croix <> Die

\/
Un itinéraire
COHERENT
v
Un itinéraire
INTUITIF
v
Un itinéraire
ATTRACTIF
\\/

SANS DETOUR
inutile

\//
Un itinéraire

CONFORTABLE

v

Un itinéraire

Des largeurs de BMF plus importantes
Des discontinuités toujours importantes

Une largeur de voirie difficilement extensible
a la sortie de Sainte-Croix, avec la présence
rapprochée de la Drome

Itinéraire le plus direct

4’000 véhicules/jour, dont pres de 400 PL

Largeur type
1,7m 6,6m 1,6m

i

L~

7
A\ Ponet-et-Saint-Auban / U

i

1
1
I
]
i/

Sainte-Croix

SECURISE
\/

kT
el |
ok
L
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES BANDES MULTIFONCTIONNELLES

Secteur Die <> Pont de Quart
\/ Des largeurs d'accotement réduites b

{

Un itinéraire

COHERENT v Des zones a visibilité réduite et dangereuses pour
les cycles
v v Présence de la voie ferrée limitant les possibilités
Un itinéraire d'élargissement sur certains secteurs.
INTUITIF v Al'image des autres secteurs, un manque de

v continuité, notamment en sortie de Die.

v 9’000 véhicules/jour (800 PL) dans la

Un itineraire traversée de Die, entre 2'500 et 4’000

ATTRACTIF L. ) . .
\\/ vehicules/jour direction Pont-de-Quart
SANS DETOUR
inutile TR Largeur type
\// ~ = 13m 6,6m 1,3m
Largeur ponctuellement ‘
Un itinéraire \ inférieure a celle dune .J ! U

CONFORTABLE ) bande cyclable

v
Un itinéraire
SECURISE .

\/

:
y
!

=
. & a

|
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES BANDES MULTIFONCTIONNELLES

Secteur Pont de Quart <> Luc-en-Diois

\/
Un itinéraire
COHERENT
v
Un itinéraire
INTUITIF
v
Un itinéraire
ATTRACTIF

\//

SANS DETOUR
inutile

\\/
Un itinéraire
CONFORTABLE
v
Un itinéraire
SECURISE

\/

v

v

Des BMF tres ponctuelles, uniguement jusque
Recoubeau-Jansac

Des possibilités d’'aménagements en bordures de
voirie, compte-tenu de la topographie peu
contraignante et du relatif éloignement de la Dréme.

2'500 véhicules/jour, dont prés de 200 PL.
Jusqu’a 3’800 véhicules/jour en haute-saison.

@ '

indaiso
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES BANDES MULTIFONCTIONNELLES

Secteur Pont de Quart <> Saint-Roman
\/ J

. Continuité de la BMF, hormis en sortie de Pont
%%ﬁlgsga,\lﬁa de-Quart (environ 600m)

v v Secteurs contraints en sortie de Pont-de-Quart,

avec des ouvrages et passages en tunnel

Un itinéraire

INTUITIF « Largeur de la voie de circulation moins
—~—___— importante, laissant peu de possibilités de
Un itinéraire manceuvres sur cet espace e
ATTRACTIF v 2’000 véhicules/jour, dont prés de 100 PL =&
S~ | ;
SANS DETOUR
inutile Largeur type
\// 1,6m 6,1m 1,6m
Un Itlnéralre Solaure en Diois \\\ //; w U U
CONFORTABLE u U |
Un,itinéraire Saim.aom> u U :
SECURISE 1

\/ 22 L-’
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@ 2. RESEAU EXISTANT | LES CHAUSSEES A VOIE CENTRALE BANALISEE

Liaison vers la gare de Die
\/ Liaison entre I'entrée de coeur de ville et la gare, permettant

Un itinéraire de lier un axe structurant de la commune

COHERENT _ S ] _ )
Du fait de « l'originalite » de cet aménagement, il n‘apparait

\\/ pas dans un premier temps intuitif pour tous, notamment pour

les automobilistes. Toutefois, il donne une impression visuelle

Un itin€raire > de place important donnée au cycle, et permet de ralentir les
INTUITIF vitesses. Présence de panneaux pédagogiques en entrée

\\/ d’aménagement.

Un itinéraire —— Bonne conception avec un marquage coloré spécifique pour

ATTRACTIF I'espace dédié aux vélos.

o~— L'aménagement permet d’éviter aux cycles de suivre le

SANS DETOUR +—— parcours véhicules et permet de shunter I'acces au Bd des
inutile Ursulines par la mise en place d'un double-sens cyclable.

v Toutefois, la conception du marquage est parfois trop

U TG e « geéometrique », avec des transitions lors de courbure de

CONFORTABLE voirie trop rigides.

\// La transition au Sud pour rejoindre le Bd des Ursulines n’est /v

e . pas correctement traitée avec une redirection vers le trottoir et
Un,itin€raire  —— non sur la voie de circulation

SECURISE

\/

inddigo



@ 2. RESEAU EXISTANT | LES CHAUSSEES A VOIE CENTRALE BANALISEE

Traversée de Saint-Roman — Entrée Quest

\/ L'entrée Ouest de Saint-Roman au niveau du giratoire n‘est pas la
Un itinéraire plus intuitive, avec un marquage cycle vieillissant mais existant, =
COHERENT alors méme que les BMF ne sont pas considérées comme des |

\\/ aménagements cyclables.
Un itinéraire o _
INTUITIF Le contournement du giratoire n’est pas suffisamment confortable
v pour l'usager, avec des largeurs limitées et un revétement de
mauvaise qualité. %
Un itinéraire
ATTRACTIF , s o R
L'usager sera davantage incite a circuler sur le giratoire plutot que

v de le contourner, compte-tenu de la circulation et de la giration.

SANS DETOUR
inutile

v
Un itinéraire
CONFORTABLE
v
Un itinéraire , |
SECURISE A ,
24 »
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@ 2. RESEAU EXISTANT | LES CHAUSSEES A VOIE CENTRALE BANALISEE

Traversée de Saint-Roman — La CVCB
—

Un itinéraire
COHERENT Une fois le giratoire franchi, il est assez aisé de circuler sur la CVCB,

\\/ qui présente de larges bandes de prés de 2m.

Un itinéraire Ponctuellement, le cycle est remis dans la circulation générale, lorsque la
INTUITIF S S B

\/ largeur ne permet la création d’'une bande séparée.

Un itinéraire Il peut étre difficile pour un cycliste non-averti de comprendre en un
ATTRACTIF coup d'ceil I'aménagement, puisqu’il n'y a pas de modification du
revétement, ni de pictogrammes vélos (ceux-ci sont a proscrire dans le
v cas d'une CVCB puisqu'’il ne s’agit pas d’'une bande cyclable).
SANS DETOUR
inutile Les panneaux explicatifs de I'aménagement sont présents, mais

pourraient étre davantage mis en avant (taille plus importante).

\//

Un itinéraire La CVCB ne permet pas un niveau de sécurisation aussi important qu‘un
CONFORTABLE site propre, mais est un outil pertinent pour ce type de traversée.

\\/
Un itinéraire
SECURISE

\/




@ 2. RESEAU EXISTANT | LES CHAUSSEES A VOIE CENTRALE BANALISEE

Traversée de Saint-Roman — Lalternat et la CVCB

\/
Un itinéraire
COHERENT

v
Un itinéraire

INTUITIF

\//

Un itinéraire

ATTRACTIF

v

SANS DETOUR
inutile

\\/
Un itinéraire
CONFORTABLE
\//
Un itinéraire
SECURISE

\/

L'aménagement est pertinent pour marquer l'entrée de bourg.
Toutefois, dans le sens sortant, I'alternat débouche directement sur une
voie de circulation sans accotements et non-sécurisée pour le cycle.

L'alternat mis en place s'avere assez resserré (12m entre les 2 ilots), avec
une vigilance accrue de la part des automobilistes et cyclistes. Il permet
de ralentir véritablement la circulation des véhicules. Cet
aménagement est pertinent en cas de circulation modérée, mais limité si
la circulation est trop importante.

Les retours usagers sont assez mitigés, avec une impression d'insécurité
pour le cycliste.



Présentateur
Commentaires de présentation
Recommandations 15 à 17m du cerema


@® 2. RESEAU EXISTANT | LES VOIRIES A FAIBLE CIRCULATION

En dehors de la RD93, la
RD539 la RD518 et la RD
1075, la circulation
routiére sur la CCD est
tres faible, inférieure a
1000 véhicules/jour.

Ces axes, ayant vocation a
devenir le réseau
secondaire de la politique
cyclable du territoire, ne

nécessitent pas de
traitement particulier. La
mixité des usages est
alors la solution la plus
adaptée.

TRAFICS ROUTIERS

Chabeuil

DROME

Crest

Limites administratives

[1 Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Trafic moyen journalier
annuel

<a1000v/
1000 & 4000 v/j
—— >24000v/j

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES
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Saint-Julien-en-Quint

%
{ !

. M o | i V
) rignac-en-Diois’ Chamaloc! 7
Saint-Andéol  { s s\ | " 4

2 =\

/
" Laval-d'Aix{

f ) |
! Chatillon-en-Diois

Montmaur-en-Diois;A A
Rl RD93 : 2 349 v/i

,‘__f'R'e’cbybeau-Ji\n'nsac
% ‘
Be,rnave

\ ¥
Pradelle /
o K

Valdrérﬁg

Clelles

ISERE

|

w

Carte du trafic moyen
Journalier annuel, 2023

N Lus-la-Croix-Haute

des-Fonds

5000 a 7 000 v/j

Aspres-sur-Buéch

HAUTES-

ALPES

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, CD26 - 2023.

Réalisation :
Inddigo - Octobre 2023
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES VOIRIES A FAIBLE CIRCULATION

Apaisement de la vitesse

\/
Un itinéraire
COHERENT
v
Un itinéraire
INTUITIF
v
Un itinéraire
ATTRACTIF
v

SANS DETOUR
inutile

v
Un itinéraire

CONFORTABLE

\/

Un itinéraire
SECURISE

v

Le CEREMA a publié une aide
a la décision pour
sélectionner les
aménagements en fonction
du trafic et de la vitesse.

Ces propositions sont des
minimas mais montrent que
tres peu de situations en
trafic mixte sont acceptables.

Le CD26 a également rédigé
son propre référentiel.

Voici un tableau d'aide a la décision qui
propose, en fonction de ces trois critéres, le
type d'aménagement cyclable a envisager :

W

Vas

TRAFIC
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN
PRATIQUEE UNITES DE
WVEHICULE

PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

= 2000

30K".‘H

OU MOINS

2000 A
4000

> 4000
= 1500

1500 A
000

= 1000

1000 A
4000

REGIME DE PRIORITE

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & S &

RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC
COMPRIS ENTRE 500 ET
3000 CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE
SECOMDAIRE (TRAFIC
INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

Piste ou bande cyclable
Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
wrt-fband- cyclablef

clinﬂ- d- droite

Piste cyclable ou
voie verte

A choisir selon le contexte

RESEAU CYCLABLE
AHAUT NIVEAU DE
SERVICE (TRAFIC 2 000
CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

Pricritaire sur |e trafic

29
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES VOIRIES A FAIBLE CIRCULATION

«  Certains axes pourront faire I'objet d'un traitement léger, se traduisant par la matérialisation de pictogrammes
vélos pour signifier la présence du cycle.

v Un travail sur le jalonnement devra par ailleurs étre réalisé, pour rabattre ces voiries a faible circulation sur
I"axe structurant, selon les choix retenus.

—

Aux abords de Lus-la-Croix-Haute Entre Die et Ponet-et-Saint-Auban

@ '
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LES DOUBLES-SENS CYCLABLES

\/ T4 = T4
, v Des opportunites limitees aux

Un itineraire .

COHERENT coaurs de ville
e~ _— « Depuis 2015, toutes les voies a

Un itinéraire 30km/h et moins sont a double

INTUITIF sens cyclable et doivent étre

\/ . 4
e signalées comme tel.

Un itinéraire — panonceau M9v2 (sauf vélos)

ATTRACTIF obligatoire sous le panneau « sens
SANS DETQUR — panneaux d’indication signalant la

inutile présence de cyclistes en sens inverse
\/ (C24a et C24c) facultatifs mais
conseillés.
Un itinéraire s . L
CONFORTABLE . S(?ul ,un arrete de voirie ‘mot|ve peut
—~ decréeter une exception a cette
\/ ;s . .
generalisation
Un itinéraire
SECURISE

\/ 31 r'
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LE STATIONNEMENT VELO

Maillage communautaire

\/
Un itinéraire
COHERENT

\//
Un itinéraire

INTUITIF
\/
Un itinéraire
ATTRACTIF
\/

SANS DETOUR
inutile

v
Un itinéraire
CONFORTABLE
v

Un itinéraire
SECURISE

\/

v Aujourd’hui, I'offre en stationnement vélo sur le territoire de la CCD est trés limitée. Elle se cantonne principalement :

. A la commune de Die, qui dispose d’une offre exhaustive (plus de 400 emplacements, prés de 280 emplacements
supplémentaires en projet), toutefois non-uniforme et a améliorer dans certains cas (pince-roue notamment)

. A la commune de Luc-en-Diois (une vingtaine en libre-acces, 4 consignes sécurisées), dont la majorité est de type

pince-roue.

v La majorité des communes ne disposent pas de stationnement vélo au sein de leur centre-bourg, alors méme que la pratique
est présente. Le stationnement constitue I'échelon finale dans le parcours du cycliste, et est un facteur important d’attractivité.

v II existe plusieurs formes de stationnement :

Le stationnement de courte-
durée :

Généralement a proximité des
commerces et services en
centre-bourg, pour des
déplacements ponctuels
inférieurs a 2h.

Le stationnement moyenne-durée :

Généralement a proximité des commerces
et services en centre-bourg, dans les zones
d'activités, les lieux d’emplois, les
établissements d’enseignements, pour des
déplacements de moyenne-durée (entre 2h
et 6h)

Le stafionnement longue-durée :

Généralement a proximité des gares et des
lieux d'intermodalité (de jour ou de nuit
pour les usagers quotidiens) et du domicile
(plus de 6h)

@ '
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LE STATIONNEMENT VELO

Maillage communautaire

;s'? . ‘F“ef_ . Existant
P s @ Bdstanta améliorer
N ; /|@® Projet

v La commune de Die, qui

dispose d’une offre . s gl : /) :
exhaustive (plus de 400 Y ] pd "
emplacements, prés de e h 4
280 emplacements e T £
supplémentaires en &I = &

o
ae

projet), toutefois non-
uniforme et a améliorer

: 2 p _‘:.‘f \ o 1
o \ b \ \ é .’L £
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® 2. RESEAU EXISTANT | LE STATIONNEMENT VELO SUR GOGOCARTO

«v  Du stationnement vélo recensé a Die,
Luc-en-Diois et Recoubeau-Jansac

» SUGGESTIONS/PROPOSITIONS D'’AMELIORATION : STATIONNEMENT VELO A

v Des besoins de stationnement sécurisé  coeeu / >t f"
émis au niveau des aires de DROME g ISERE 2 sl
covoiturage (déchéterie de Luc-en-
Diois, Sainte-Croix pour la vallée de
Quint, Saint-Andéol etc.)

v Des besoins de stationnement vélo au
départ de sites de loisirs : col de
Grimone, Trabuech, parking de Saboyer,
Limites administratives

Aab, Ay R S
etC. 1 Communes =" Recoubeaugansac. @ Menglon i =
[] Départements Barnave g |
Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires

« Des besoins de stationnement vélo au Résean fort

aint- %
4
s =\
=
g \ - L
Pontaix \ ) (= A
A Di {
/s ) i |
{ N
S Barsac L. S = 7
\‘(f | al-d'Aix{
Bl B )
A
¥

Y -~ Chatillon-en-Diois { Glandage
it i

LS
s S Boulc

" Miscon

Y S ¥ sy Y
Pradelle \‘( Luc-en=Diois \
L 3

HAUTES-
ALPES

¢ (!
P A A= v 1\ Sl

e Xes 1. i ~ M\ Lesches-en-Diois } Val:Maravel
3 [R\Brettes 8 —— @S AW A,

sein des bourgs, a proximité des poles o Summinsprons:
Stationnement vélo

P ! S
{ k \Y
Ll | Joncheres mont-en-Diois
k | et ¢ ™,

—— A

générateurs tels que le marché, la salle PN

des fétes, la mairie, les commerces, COMMUNAUTE \ SN N e
, .. DE COMMUNES ¢ )
I'ecole : Poyols, Luc-en-Diois, Bellegarde, DU DIOIS

Lus-la-Croix-Haute, Menglon, Die. R
T CclnaLEs

Beauriéres,
T .

/ {
/ /
Charens |
\/ ; LesPrés Aspres-sur-Buéch 5km
/ —

»»»»»»»

. o

=y A La Batie-des-Fonds

=8I0l & Sources : Inddigo, CC du Diois,
{ © Les Contributeurs d'OSM,

IGN, GoGoCarto - Inddigo.
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Réalisation :
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LE STATIONNEMENT VELO

\/
Un itinéraire
COHERENT
v
Un itinéraire
INTUITIF
\/

Un itinéraire
ATTRACTIF
\/

SANS DETOUR
inutile
v
Un itinéraire
CONFORTABLE
v

Un itinéraire
SECURISE

\/

Le stationnement courte-durée

v

Le type de stationnement courte-durée déployé sur le territoire est
hétérogene, tant dans leur forme que dans leur niveau de sécurisation. -

Les bons exemples

Stationnement de type arceau.
Il sagit du meilleur dispositif de stationnement courte durée, car il permet d’accrocher le cadre et la roue avant (ou
arriére) au support.

|
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@® 2. RESEAU EXISTANT | LE STATIONNEMENT VELO

\/
Un itinéraire
COHERENT

v

Un itinéraire
INTUITIF

Un itinéraire
ATTRACTIF

SANS DETOUR
inutile
v
Un itinéraire
CONFORTABLE
v

Un itinéraire
SECURISE

\/

Le stationnement courte-durée

v  Le type de stationnement courte-durée déployé sur le territoire est
hétérogene, tant dans leur forme que dans leur niveau de sécurisation.

Les mauvais exemples

Stationnement de type pince-roue.
Il est a proscrire, car seule la roue avant peut étre attachée, les tubes sont
sectionnables facilement, et ils voilent les roues.

De plus, I'espacement entre les vélos n'est pas suffisant et certaines roues sont trop
larges pour utiliser ces dispositifs.

[
|
T

|
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\/
Un itinéraire
COHERENT

v

Un itinéraire
INTUITIF

Le stationnement longue-duréee

Un itinéraire
ATTRACTIF

SANS DETOUR
inutile

Un itinéraire
CONFORTABLE
v
Un,itinéraire

SECURISE

\/ o ! ‘
‘\ “\“._

\/

v  Le seul stationnement longue-durée présent sur le territoire se trouve au niveau des
trois gares de la CCD : Die, Luc-en-Diois et Lus-la-Croix-Haute.

v  Stationnement mis a disposition par SNCF Gares & Connexions et la Région AURA

. 4 consignes individuelles en gare de Luc-en-Diois et a Lus-la-Croix-Haute, 12 consignes
individuelles a Die

. Arceau en U a l'intérieur des consignes
. Verrouillage de I'entrée de la consigne par cadenas personnel

Verrouillage par cadenas. Systtme  Consignes au gabarit limité pour des  Consignes grillagées et cadenassees,
moins sécurisé que par code, risque velos plus imposants : certains VAE, pouvant étre forcées assez facilement.

d'utilisateur monopolisant la consigne. veélo-cargo, longtail, etc.

@ '
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® 2. RESEAU EXISTANT | LE JALONNEMENT

Jalonnement

v Les grands itinéraires touristiques

Un itinéraire ) '
COHERENT sont correctement jalonnes

- Les destinations sont bien indiquées
- Le numeéro d’itinéraire est bien apposé

Un itinéraire sur chaque lame
INTUITIF Ponctuellement, nécessité d’apposer un
registre afin de ne pas obstruer
T I'information sur la lame
Un itineraire Les compositions des lames et leur charte
ATTRACTIF sont homogénes
v « Mention de « La Drébme a vélo », faisant
. référence aux parcours touristiques du
SANS DETOUR territoire
inutile
v - .y 7
v La mention des polarites et
Un itinéraire principales communes a desservir est
CONFORTABLE cependant incompléte et inégale sur

v le territoire
Un itinéraire « Ceci étant lié au fait qu'il ny ait pas de
SECURISE réseau structurant sur lequel se rabattre

=)
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® 2. RESEAU EXISTANT| LA CONCERTATION

Etat des lieux/existant @]

v Reéalisation d'une enquéte
cartographique en ligne via l'outil

. Aménagement cyclable existant o

. Stationnement vélo existant [e]

GogoCarto o
Points noirs @]
Q Intersection [s]
2/ Identifier les secteurs peu 2 Ruefoute o

v

propices a la pratique : qualifier
les infrastructures cyclables

. Aménagement cyclable existant 0

. Coupure naturelle ou urbaine  ©

Suggestions/propositions d'améliorati QO

@t Aménagement cyclable sécurise O

3/ Identifier les secteurs et les & stationnement vélo o
services a développer/améliorer : p  /F Atelier de réparation o
définir le schéma d’intention & Ststion de gonflage o
2% Location de vélo o

® Autre o

Lieux a desservir (@]

1= Etablissement scolaire o

Batiment administratiffservice o

4/ Identifier les pOles a desservir :
déterminer les liaisons cyclables

v

™ Commerce o

lag Entreprise o

o Loisir o

L'analyse des résultats de I'enqguéte est présentée dans les différentes parties de ce rapport.

1/ Identifier les aménagements et
<+ services existants : quantifier le
réseau cyclable

|
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@® 2. RESEAU EXISTANT | ENQUETE GOGOCARTO

v Etroitesse de la voirie sur la RD93 et la
RD1075, non aménagée pour les cyclistes
avec une vitesse excessive

v  Intersections dangereuses : col de
Grimone, gare de Lus-la-Croix-Haute,
entrée/sortie de Die, Marignac-en-Diois, etc.

=> 2 accidents impliquant des vélos ont été

récensés ces 5 derniéres années sur le territoire,

a Boulc et Chatillon-en-Diois (sans déces)

v Mauvaise visibilité sur certaines routes
secondaires.

v Aménagements peu efficaces ou non
adaptés bandes rugueuses entre
Marignac-en-Diois et Saint-Julien-en-Quint

v  Vitesses excessives : plusieurs sections
de voiries ou la limitation de vitesse pourrait
étre abaissée (Die <> Romeyer, Die <>
Chamaloc

v  Mauvais entretien de Ila voirie

(gravillons notamment)

> POINTS NOIRS A

Chabeuil

DROME

Crest

Limites administratives

[1 Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Points noirs
@© Aménagement
cyclable existant
Coupure naturelle
ou urbaine

@
@ Intersection
O

Rue/route |
)
COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

/ R
|
s, inddigo _~
// ISERE %,
/a
Saint-Julien-en-Quint
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Fi SV ¥
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@® 3. MODES DE DEPLACEMENTS | GENERALITES

Les objectifs du plan vélo national

3 millions

2 millions

Clest le poml,:)re de déplacements
annuels réalisés par les habitants de

la CCD qui font moins de 15km

i % 10 millions

C'est le nombre de vélos vendus ces
cing dernieres années (pres d’'un
quart sont des VAE en 2021)

C’est le nombre de dép\acgmentsd .
annuels réaliseés par les habitants

la CCD qui font moins de 10km

817 km

Clest I3 distance
, Moyenne
deplacements de francais en C21?)519

- J

60%0

nce qui se déplacent
| 3 moins de 5km

C'est le nombre d’actifs en Frar
en voiture pour aller au traval



Présentateur
Commentaires de présentation
Calcul :
Flux DT/DE de moins de 10km ou 15km x 2 x 300
Ce résultat = 32% des déplacements
Calcul de 100% des déplacements sur cette base
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@ 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | TRAVAIL

Focus sur les lignes de désirs <7km

Un fuseau d’échanges domicile-travail <7km
entre Die et les communes périphériques
prédomine en interne :

. Les flux sont portés par une attraction
de Die pour les communes de
Solaure-en-Diois, Romeyer et Ponet-
et-Saint-Auban. Des distances autour
de 7km captables en Vélo a
Assistance Electrique, voir en vélo
classique

D’autres flux plus épars sont présents entre
communes :

. Des flux vers Recoubeau-Jansac, Luc-
en-Diois ou encore Chatillon-en-Diois

Des échanges a I'échelle méme de la
commune non-négligeables
. Die, Lus-la-Croix-Haute, La Motte-
Chalancon (zone d’activités au Sud de
la commune), Luc-en-Diois,
Recoubeau-Jansac, Menglon et Boulc

DROME

Limites administratives

[ Départements

Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré
Flux domicile - travail
—
== 35
H %9
Flux domicile - travail
intracommunaux
—— 1400
— 180
o
Densité d'emplois
-de20
N de20a40
B de 40260

B de60a75
B +de75

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

» FLUX DOMICILE-TRAVAIL - DISTANCES INFERIEURES A 7 KM A

N
» indéigo
ISERE /1y,
Saint-Julien-en-Quint
;" Glandage
\;}‘ fo) /’/ \, Lus-la:Croix-Hautée
‘‘‘‘‘ ©
HAUTES-
ALPES
5km

) :
e Le@(es 7
-~ /
7 /
L e

L7¥ A La Batie-des-Fonds
5

Sources : Inddigo, CC du Diois,

B i,
sa'”‘\'D'Z@'E”“D"",F © Les Contributeurs d'OSM,
{ IGN, OpenRouteService, INSEE -
2020.
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Réalisation :
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@ 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | TRAVAIL

Focus sur les lignes de désirs entre 7 et 15 km

Un fuseau d’échanges domicile-travail entre
7 et 15km entre Die et les communes
périphériques prédomine en interne :

Une proximité et des interactions
avec les communes de Recoubeau-
Jansac et Saint-Roman

Un podle important pour les
communes de Marignac-en-Diois
(8,5km) ou encore Chatillon-en-
Diois (15km), Menglon, mais des
distances de déplacement plus
importantes

DROME

Limites administratives

[ Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Flux domicile - travail

— 20
== 35
M 50

Flux domicile - travail

intracommunaux

——— 1400
180
.
Densité d'emplois
-de20
B de20240
BN de40a60

B de60a75
B +de75

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

» FLUX DOMICILE-TRAVAIL - DISTANCES ENTRE 7 ET 15 KM A
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Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, OpenRouteService, INSEE -
2020.
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® 3. ENJEUX DE DEPLACEMENTS | SYNTHESE

UTE DE COMMUNES DU DIOIS

>» COMM

. Poles émetteurs
. Poles émetteurs et récepteurs ,
w :
l ﬂ <«—» Liaisons cyclables a définir N :
& S

EMPLOIS o

Enjeu: 3

Rendre accessible
les zones d'EMPLOIS

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS o

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

sum-nonm \ L
.rb’ CHATILLON‘-EN DIOIS

-JANSAc

I.UC-EN-DIOIS\

\Widiy

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN.

Réalisation :
Inddigo - Juillet 2023
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POLARITES URBAINES
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@ 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | LOISIRS ET ACHATS

@ Focus sur les pbles générateurs

v Les poles générateurs sont
concentrés dans les centre-

bourgs, renforcant les polarités DROME
déja présentées.
v Certains bourgs ne présentent
pas de commerces. Le
leltes administratives
rabattement vers les autres o
centres est alors nécessaire, sur  "h.
les communes situées a une . uue
. . déplacements
distance raisonnable. S G
B it
€ Culture
) Commerces
v D'autres secteurs sont isolés AT

des poles générateurs, a |
Iimage de la partie Sud et de la

partie Est du territoire.

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

» POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

%)

o '\ndc‘ﬁso /
> 7

ALPES

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, INSEE - BPE 2020.

umiane’

A
W o

Réalisation :
Inddigo - Juillet 2023
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@ 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | LOISIRS ET ACHATS

@ Focus sur les poles générateurs — Commune de Die

L'ensemble des destinations
n‘est pas sur les axes
principaux et un maillage
fin devra compléter les axes
structurants, principalement
a Die. Le Schéma des
Mobilités de Die permet
notamment de prendre en
compte la desserte des poles
générateurs.

Une grande part des péles
générateurs sont situés au
sein du centre-bourg de Die.
A ce titre, lI'ensemble des
acceés a la commune
permettent de rejoindre le
centre-bourg.

Légende

Liaisons piétons vélos

A noter : la liaison du Col de Rousset qui
dessert les quartiers Ouest se réalisera
en 2 temps. A court terme, avec de la
limitation de vitesse puis a long terme
avec un aménagement en site propre.

Liaisons piétons vélos
<=P court terme
<=P> moyen terme
<=P> long terme
o Aménagements existants
= mm Opportunité (lien CD26)

0 500 1000 m

Réalisation BL évolution 2023 - Fond de carte OSM

A noter : la liaison Route de Romeyer se
réalisera en 2 temps avec des premiers
aménagements legers a court terme.

A noter : la liaison CV-Chanqueyras se
réalisera en 2 temps avec des premiers
aménagements légers a court terme sur
une partie du lineaire

vBL

%)
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> LA MOTTE-CHALANCON

Poles générateurs

@

[+]
o
o
]

de déplacements

Enseignement
Santé
Services
Sport

Culture

Réaisation
Inddigo - Juin 2023

Poles générateurs
de déplacements

@

[+]
o
o
]

Enseignement
Santé
Services
Sport

Culture

> LUS-LA-CROIX-HAUTE

Poles générateurs

=]

[+]
=]
]
(]

| dedéplacements

Enseignement
Santé
Services
Sport

Culture

@® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | LOISIRS ET ACHATS
Focus sur les poles générateurs — autres communes

indaiso
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@ 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | LOISIRS ET ACHATS

Focus sur les poles générateurs — autres communes

%
inddigo

> CHATILLON-EN-DIOIS

. Poles générateurs
de déplacements
Enseignement

Santé
Services S Sourcs: Inddigo,
Sport | dja = X . Google Satelte.

i | Réalisaton
Culture | ! ’ Inddigo - Juin 2023

100m
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® 3. ENJEUX DE DEPLACEMENTS | SYNTHESE

A

POLARITES
URBAINES
Enjeu
Desservir les

POLARITES URBAINES
et de LOISIRS

J

» COMMUNAUTE DE COMMUNES DU DIOIS A

P hd,

| )

\Wniidiy

Poles émetteurs

. Poles d’équipements et de
services — Ville centre

. Péles d’équipements et de
services - Bourgs centres

. Pdles d’équipements et de .
services — Commune d’appui PONET-ET- SAlNT—AUBAN

< Liaisons cyclables a définir

MENGLON
COUBEAU-JANSAC LREATR et

SAINT-NAZAIRE-LE-|

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN.

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR

D'INFRASTRUCTURES LA-MO 3 Réalisation :

CYCLABLES

Inddigo - Juillet 2023

|
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® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | ETUDES
@ Focus sur les lignes de désirs

» FLUX DOMICILE-ETUDE - DISTANCES INFERIEURES A 7 KM

Les déplacements des scolaires du
second degré sont centrés sur la
commune de Die, pour une grande
partie des communes du territoire
(hormis les communes du Haut-
Diois et Lus-la-Croix-Haute.

Des déplacements sur les
communes secondaires : Chatillon-
en-Diois, Luc-en-Diois et Sainte-
Croix

L'accessibilité doit également se
faire a proximité des
établissements du secondaire
«  Pour inciter rabattement vers
ceux-ci a vélo
«  Pacification générale de I'espace
public entre 1 et 3km

DROME

Limites administratives
1 Communes

[ Départements
Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Flux domicile - étude
— 5
- 20
| %

Flux domicile - étude
intracommunaux

— 625

o >
College-lycée du Diois

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

o1 N

HAUTES-
ALPES

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, OpenRouteService, INSEE -

NS i R
) i L\a‘M,ot/te-Chalancp"n L/a‘\

Vers Collége Nyons .y
<%‘f\\iﬂ f\‘ng"}

ttier

Réalisation :
Inddigo - Juillet 2023
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@® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | ETUDES

Focus sur les lignes de désirs supérieures a 7km

Les déplacements des scolaires du
second degré sont centrés sur la
commune de Die, pour une grande
partie des communes du territoire
(hormis les communes du Sud et
Lus-la-Croix-Haute.

DROME

Limites administratives
{1 Communes
[ Départements
Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré
Flux domicile - étude
— 5
== 25
| 5
Flux domicile - étude
intracommunaux
g 625

o
College-lycée du Diois

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

Saint-Julien-en-Qui

“““““

Marignac-en-Diois’ | cha

Sajnt-Andéol  § {
L

Vers College Nyon

s
“\Brette
\

i

}
Pradelie 1\~
el %

¥
\
Chalaneon \’,

. |
30 7 £S5
L3 Motte-Chalancon (-

4 f \

S b (@]
A\ Y
}

Rottier

aingiDizier-en-Diois
\, Establet /
fa

Ly
7T A La Batie-des-Fonds
L

Valdrome

» FLUX DOMICILE-ETUDE - DISTANCES ENTRE 7 ET 15 KM A

ISERE

O

b

=) Vers Collége<Veynes

Lus-la-Croix-Haute

HAUTES-
ALPES

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'0SM,
IGN, OpenRouteService, INSEE -
2020.

Réalisation :
Inddigo - Juillet 2023
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® 3. ENJEUX DE DEPLACEMENTS | SYNTHESE

L"
\Widiy

Poles émetteurs

. Ecoles élémentaires a ,
desservir
<>

/

i I P @ MARIGNACEN-DIOIS
l1alsons cyclables a aerinir PgNEt-ET:S}lNI-AUBAN 7 3
VACHERES-EN-QUINT @ @

Collége-lycée a desservir

1N
CHATILLON-EN-DIOIS ==> Vers Collége Veynes
% ¥ : . -
’v Sy 'fﬂENG‘LO‘f y N S 3 e

MONTLAUR-EN-DIOIS

ETABLISSEMENTS
SCOLAIRES

Enjeu :
Desservir les
COMMUNAUTE

DE COMMUNES
Réalisation :

5km

4
/ L Sources : Inddigo, CC du Diois,
e © Les Contributeurs d'0SM,
IGN.

ETABLISSEMENTS ‘

ELABORATION DU SCHEMA

DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES N
Vers College Nyohs |

SCOLAIRES

L,'
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@® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | INTERMODALITE

Une part non-négligeable de la population habite a
moins de 3km d’une gare ferroviaire

La gare de Die est la gare la mieux desservie du
territoire, avec plus de 40 000 voyageurs en 2021 et
environ 5A/R en train et 3A/R en car en semaine vers
Crest et (Valence). Sa desserte sera traitée dans le
cadre du schéma des Mobilités de la ville de Die (Av
de la Clairette).

La gare de Luc-en-Diois ne compte que 5000
voyageurs en 2021 et environ 3A/R en train et 1A/R
en car par jour. Toutefois, elle est d'un intérét
certains et est située en proximité du centre-ville de
Luc-en-Diois. Sa desserte sera prise en compte en
complément des autres rabattements prévus vers
Luc-en-Diois.

La gare de Lus-la-Croix-Haute, avec une
fréquentation peu significative (absence de données
récentes), mais située sur la ligne Grenoble <> Gap.
Environ 6 A/R en semaine sont proposés. Une liaison
centre-bourg <> gare devra étre prise en compte, en
complément des autres liaisons, impliquant
notamment un possible traitement de la RD1075.

Favoriser le rabattement vers les gares
présente un fort enjeu, avec :

. Les villes ayant une gare, les liaisons rapides
depuis/vers les poches d’habitations doivent
aller jusqu’a leur extrémiteé

. Les bourgs n‘ayant pas de gare mais a pres de
3km d’une gare doivent également étre ciblés.

> GARES FERROVIAIRES

Chabeuil

B

.

/ Crest

:—sElGare de Crest
\

‘\\“ saillans

Limites administratives

Communes
[ Départements

Réseau routier

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires

Réseau ferroviaire
=== Réseau ferré
[5) cares ferroviaires

Isodistances de 3000m

COMMUNAUTE
DE COMMUNES

DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

DROME

Gare de
Saillans
\

~~~~~~~~~

“\Brette s

S|

| 3
Saint-Nazaire-le-Désert  /

*\‘ﬁ/ Barsac .|
m'\‘éaiaure en
P L ¥

L~ Chatillon-en-Diois

-~ REcoubealidansa® KM \iongion

] Luc-en=Diois

“Saint-Dizier-en-Diois

Boulc

$en-Diois| Val-Maravel

5n-Diois <>
\ Beauriérés
N (N

Valdréme

/ Glandage

4— Lus-14-Croix-Haute}

v

5km

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, SNCF - 2023.

Réalisation :
Inddigo - Juillet 2023
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@® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | INTERMODALITE

L'interface vélo — transports en
commun est important sur le
territoire, puisque les lignes D28
et D29 sillonnent les principaux
axes du territoire, notamment en
traversée de bourg tels que Luc-
en-Diois, Recoubeau-Jansac ou
encore  Chétillon-en-Diois.  La
circulation de ces lignes sur la
RD93 constitue un atout non-
négligeable pour sécuriser le
déplacement du cycliste (en tout
cas a court-terme).

Plusieurs lignes de TAD existent
sur le territoire, permettant
notamment de desservir des
communes secondaires depuis Die
(vallée de Quint, Romeyer,
Menglon, etc.), Luc-en-Diois ou
encore La-Motte-Chalancon

» TRANSPORTS EN COMMUN

Chabeuil

\
\
]
I
I
!
1

{

[ Départements

Réseau routier
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferroviaire
=== Réseau ferré
E] Gares ferroviaires
Isodistances de 3000m
Arréts de transports
en commun

[E b2
E o2

@ Aires de covoiturage

A
: v M

)/ L"

\ ISERE

L8
Gare de Clelles
[ _SMens

S

Saint-Julien-en-Quint

‘[‘ D Mens
Wt ! /
Marignac-en-Diois’  Chamaloc;
Coitag, !
)

et AT
~"I Romeyer i b

B .
0 are de Die %
S / \ g
S / TP L
i

|
V\I«\\’ o \ 1
v e
Pradelle '\ _ [ 1
TR [pever . HAUTES-
B, faas \
N \ ALPES
“\Brette o \‘7’ SRS \
A, Ve 1

. /
i
i
0]

-

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

3 e
Saint-Nazaire-le-Désert ; Volvent’
i <

/ /
¢ td
A

{

R
A
b
\‘\
¥ il
& \{
~Gumiane)
-~ v

v
\
R Chalancon
S, ¥ !
¢ \
)
{
i
S {
3 S
J ,/
Rottier

1 {3 B G,
I =N
{-Bellegarde-en-Diois
I £
i 4\ s

A o Ly Sb7T W La Batie-des-Fonds
\? Saint-Dizier-en-Diois 2%
\\ Establet ‘\‘ /
i

Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,

Valdréme IGN, SNCF - 2023.

Ny ) R
A Sy
La'Motte-Chalancon -
< ¥ \
\

Réalisation :
Inddigo - Novembre 2023
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@® 3. MOTIFS DE DEPLACEMENT | INTERMODALITE

v  Les lignes de transports scolaires qui
sillonnent le territoire, présentent
également un potentiel non-négligeable
d’intermodalité, puisque les enfants les ¢
empruntant s’y rendent parfois a vélo. I
conviendra d'identifier les points d’arréts
stratégiques (vers Sainte-Croix, Die, Luc-
en-Diois et Chatillon-en-Diois) sur lesquels

Mobilités partagées: covoiturage, auto-partage, auto-stop

proposer du stationnement vélo sécurisé ' v ¥
notamment. - -EA
@
. . ) . A
v Des aires de covoiturages et points LY
d’autostop sont également présents sur LA

le territoire, avec un enjeu de
rabattement non-négligeable. D’autres
aires informelles, utilisées notamment ot
pour l'autostop, sont présentes ca et la A
sur le territoire, et ont vocation a étre |¢TC
équipée sur la vile de Die, et st |
potentiellement sur d‘autres communes M N - e
dans le cadre du SDIC. A

B I

0 ®=

Récisonon AL Srolacin 2072 - Fond de oo OSAT £

v Un travail sur I'équipement en

stationnement de ces espaces sera mené,

et un rabattement sécurisé sera pris en

compte dans la mesure du possible. =
o)
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@ 3. ENJEUX DE DéPLACEMENTSl TERRITOIRES VOISINS

: 1 T
v CC du Crestois et Pays de Saillans
« Interface principale avec le Diois Yo |

. Réalisation effective de la VéloDrome,
itinéraire a vocation touristique mais 54 )
maillant également les différentes T
communes du territoire

Découvrez fous les espaces de prafique labellisés
par la Fédération francaise de cyclisme
>> Tracés GPS, infos ullles : www.sitesvit.fic.fr

o Intérét d'une meilleure desserte de ce

secteur
— Plus de 15% des flux sortants du Diois
sont a destination de Crest et Saillans

« Des distances de déplacements toutefois “\ ; ot
importantes, un itinéraire attractif gT—— S . Mats 2 iy,
principalement pour les communes de 2 e ) /
Barsac, Pontaix, et Sainte-Croix. -

e \/Oi€ partagée :chu.ﬁ;é.e
N Py
I
62 ~ '
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@ 3. ENJEUX DE DéPLACEMENTSl TERRITOIRES VOISINS

v  Projet de prolongement de la vélodrome entre Vercheny et Pontaix en
passant par la RD157, en lien avec un tracé retenu coté Crestois passant par
cette voirie (cf. étude de faisabilité réalisée par la CC du Crestois).
«  Nécessité de se raccorder Pontaix a cet itinéraire, et d’assurer une continuité
sur le territoire de la CCD.

« SUR LES AUTRES TERRITOIRES LIMITROPHES

== COMMUNAUTE

DE COMMUNES mm ° , . , ) B . , .
Bc ro 2 Schéma directeur réalisé en 2021, pas d'itinéraires
2n dré ”"I , .,,.' e cyclables en interface direct avec la CCD. Une voie
douce est en cours d'aménagement entre Rémuzat et

ﬂ Cornillon

e Parc = Schéma de Développement de I'usage du vélo dans le Vercors

naturel

régional en cours d’élaboration.
du Vercors

;q:.: passerelle pour traverser
= la Drome a Saillans-Fst

indaiso



® 3. ENJEUX DE DEPLACEMENTS | SYNTHESE

» COMMUNAUTE DE COMMUNES DU DIOIS A

. Pdles émetteurs 4 \Jnddiss
PNR VERCORS 7
«—» Liaisons cyclables a définir
Vers TRIEVES
Vers TRIEVES
TERRITOIRES MV SR § Z
VOISINS muvs @ wwEw, £ SN
“ CHATILLON-EN-DIOIS < SRR ;
Enjeu . e N y EQ Eus?u,-mon(- UTE
n
Vers BUECH
CONNECTER le
territoire et assurer
. . COMMUNAUTE o
les continuites vers B s
DU DIOIS Sources : Inddigo, CC du iois,
; , . W ©Les Contrligl'lqt.eurs d'osMm,
I'exterieur T e

|
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@ 3. ENJEUX DE DEPLACEMENTS | ENQUETE GOGOCARTO

«  L'enquéte en ligne Gogocarto a permis
de mettre en avant les souhaits de la part
de la population en termes d'itinéraires
cyclables sécurisés sur le territoire de la
CCD.

v Lanalyse de l'enquéte met tres

clairement en avant une ligne de désir sur le

trace de la RD93 :
Un souhait d'aménagement sécurisé
entre Sainte-Croix et Die, entre Die
et Pont-de-Quart prioritairement

. Des aménagements sécurisés entre

Pont-de-Quart et Luc-en-Diois, et
entre Pont-de-Quart de Chatillon-en-
Diois secondairement

«  De nombreux contributeurs proposent
également des variantes pour limiter les
passages sur voirie départementale, par des
routes secondaires parfois aussi directes
que la RD.

L'ensemble de ces hypothéses fera I'objet
d'un traitement plus approfondi en
phase 2, au moment de définir
précisément quels axes emprunter.

» SUGGESTIONS/PROPOSITIONS D'AMELIORATION : AMENAGEMENT CYCLABLE SECURISE

Chabeuil

DROME

Crest

Qo
Q

Limites administratives

,,,,,, ! Communes
:I Départements

Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

@  Suggestions/proposi-
-tions d'amélioration :
Aménagement
cyclable sécurisé

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

Vacheéres.en Q nt

Y )

ISERE

Clelles

Saint-Julien-en-Quint /

\‘\‘ ’,f’/ v Mens
R i /
r}{arignac-en-Dioiq Chamaloc;

Saint-Andéol  § e | #

= N @ I

i Q.

L’ Ponet et- Salnt Auban

5L e
| J. Romeyer. { )
7 f

-d'Aix!

\
(‘ Glandage
|

Chatillon-en-Diois

Lus-la-Croix-Haute

)

N\ R B
\ -Jansac Menglon & Qo o
/ \ \
Barnave 7 ] 5 y
/ %,
£ Sa-
S AT ] a9 e
\ \Montladr-éﬁh-mpis‘\._ e S Boulc
2 Y y 2
> 3
\ /,9\
NN ’ AIN Vo
Pradelle i 5 Luc-en-Diois
il | fEET A HAUTES-
\\\ [T %
A ) { A Lesches en- Dlms Val-Maravel ALPES
S\Bretre. B~ - =Sy \FSl S &
N 7 i = N
v Sl | Joncheres Beaumont-en-Digis
\ W | =t RN Beauriéres,
} g i3 s
Saint-Nazaire-le-Désert / Volvent } /
i / 1
/ . \
Al
§ 5km

; oy Aspres-sur-Buéch
[§ N /r,
“\A\ La Batie-des-Fonds
& Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'0OSM,
IGN, GoGoCarto - Inddigo.

i Valdréme
La Nl/olte-chalancp‘n (,‘\\
1 '
/ / Réalisation :
Inddigo - Septembre 2023
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CADRAGE

RESEAU EXISTANT

ENJEUX DE DEPLACEMENTS

ATELIERS DE TRAVAIL ET ENTRETIENS

SCHEMA D’INTENTIONS

LA SUITE




@ 4. LES ENTRETIENS | LA CONCERTATION

« Reéalisation de 5 entretiens par téléphone/visio :

« Association Dromolib : actions mises en place sur le territoire, besoins de déplacement
« Collectif Vélo Diois : besoins de déplacements, d'aménagements et de services
« Conseil départemental : politique cyclable, projets, gouvernance

« Commune de Die : projet communal, interface avec le Schéma Cyclable

« Office de tourisme intercommunal du Diois : besoins et enjeux touristiques

Structure Interlocuteur(s)
Association Dromolib Ambre PLANTE 24/07/2023
Collectif Vélo Diois Lucie BERCHE 25/07/2023
Ville de Die II\:/Irzi‘ggcoise TESSERON, Etienne SAINT- 27/07/2023
Département de la Drome Emmanuel FAURE et Laurie LAFFONT | 04/08/2023
Office de tourisme CCD Nathalie GAYRAUD 04/08/2023

Les comptes-rendus des entretiens seront fournis avec le livrable de I'étude.
Les informations issues des échanges sont intégrées aux différentes parties de ce rapport.




4. ATELIERS DE TRAVAIL | LA CONCERTATION

« Deux ateliers de travail

« Atelier n°1 : secteur Die — le mardi 12 septembre 2023 de 17h a 20h a la CCD a
Die

« Atelier n°2 : secteur Haut-Diois et Lus-la-Croix-Haute - le lundi 02 octobre
2023 de 17h a 20h a Recoubeau-Jansac

Plus de 40 personnes présentes

« Déroulé et objectifs :

« Rappel des enjeux d'une politique cyclable efficiente

- Compléter le diagnostic, points durs, freins et motivations, mesures
d’accompagnement, ébauche du schéma d’intention

«  Travail sur grandes cartes A0

« Personnes conviées

Sous-préfecture  Parc Naturel Régional des Baronnies
Région AURA Provencales

Département de la Drome « Office de tourisme intercommunal du Diois
Conseillers communautaires « Association Dromolib

Conseillers municipaux  Association d'usagers : Collectif Vélo Diois
DDT de la Drome « Association d'usagers : Collectif Piétons
Services communaux voirie Diois

Parc Naturel Régional du Vercors « Vélocistes du Diois

« Espaces de Vie Sociale

69
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@ 4. ATELIERS DE TRAVAIL | SYNTHESE DES ECHANGES

v Déroulé des ateliers

Phase

Temps 1

Principe

Présentation des enjeux et objectifs d’'une politique cyclable efficiente

Durée

30min en pléniere

Temps 2 : Etat des lieux
de la politique cyclable
actuelle

1/ Animation avec les participants pour les mettre en situation et se
positionner dans I'espace (en avant -> facile, en arriére -> difficile)

15min en pléniere

2/ Atelier sur carte pour recenser les aménagements existants/en projet, le
stationnement existant/en projet, les services existants/en projet

40min en groupes

Temps 3 : Prospectives
pour I'avenir

1/ Souhaits en attentes pour les 10 ans a venir :

Liaisons prioritaires a étudier, poles a équiper 20min
Infrastructures, services, jalonnement ?
2/ Atelier sur carte pour identifier les liaisons a aménager, les péles a desservir, 40min

les poles a équiper :

@ '
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@® 4. ATELIERS DE TRAVAIL | SYNTHESE DES ECHANGES
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@® 4. ATELIERS DE TRAVAIL | SYNTHESE DES ECHANGES
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@ 4. ATELIERS DE TRAVAIL | SYNTHESE DES ECHANGES
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@® 4. ATELIERS DE TRAVAIL |

SYNTHESE DES ECHANGES
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@ 4. ATELIERS DE TRAVAIL | SYNTHESE DES ECHANGES

Autres discussions :

v  Travailler sur I'emport des vélos dans les cars, notamment a Sainte-Croix et sur les communes non-desservies par le train
mais bénéficiant d’'un arrét de transport collectif.

v  Proposer du « vrai » stationnement sécurisé en gare, avec des consignes a code. Le stationnement sécurisé doit également
étre déployé a proximité des nceuds de mobilité (Sainte-Croix, aires de covoiturage, arréts de transports scolaires).

v  Déployer des bornes de recharges pour VAE, en vue de son déploiement et des distances de déplacement.
v Triter les traversées de bourg, en pacifiant la voirie.

v  Généraliser le stationnement de courte durée a proximité des équipements et polarités sur chaque commune : mairie,
boulangerie, etc.

v Sur les axes secondaires, il est suggéré de déployer un jalonnement et un marquage incitatif pour marquer la présence du
cycle sur ces voiries.

v  Equiper en stationnement vélo les lieux de loisirs (ex : via ferrata du territoire)

%)
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® 5. SCHEMA D’INTENTIONS | COMMENT LE DEFINIR

&

v Batir un schéma
d’intentions des
aménagements cyclables, en
considérant plusieurs enjeux
territoriaux.

N

Etudier chacun des enjeux,
puis compiler les résultats
pour permettre de dresser
des priorisations répondant
aux besoins du plus grand
nombre d‘usagers, dans une
premiére phase.

v "D@Q%I?G

?

METTRE EN CONFORMITE le réseau existant

CONNECTER / Assurer les CONTINUITES D’AMENAGEMENTS
avec le réseau existant et FRANCHIR les ruptures

1/ Rendre accessible les zones d'EMPLOIS
2/ Desservir les POLARITES URBAINES ET DE LOISIRS

3/ Desservir les ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

4/ Favoriser 'INTERMODALITE vers les gares, arréts TC et
aires de covoiturage du territoire

5/ Mettre en cohérence les itinéraires avec les TERRITOIRES
VOISINS et leurs schémas directeurs

[Connecter l'offre d'aménagements structurants d'itinérance au
tissu local et a l'offre d’intermodalité. Construire une OFFRE DE

LOISIRS LOCALE en s'appuyant sur le réseau existant et
projeté.]

cl]

|
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® 5. SCHEMA D’INTENTIONS | ENJEU N°1

» RENDRE ACCESSIBLE LES ZONES D'EMPLOIS

Limites administratives

1 Communes
[] Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Densité d'emplois aillans
de2a5
[ de5a10
[ del0a15
I +del5

=== Rendre accessible les
zones d'emplois

@ Aménagements cycla-
-bles existants

o> Aménagements cycla-
-bles ou pacification de
voirie projetés

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES
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Sources : Inddigo, CC du Diois,
© Les Contributeurs d'OSM,
IGN, INSEE - 2019.

Réalisation :
Inddigo - Octobre 2023
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® 5. SCHEMA D’INTENTIONS | ENJEU N°2

» DESSERVIR LES PO

Chabeuil

Limites administratives

1 Communes
[__1 Départements

Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

Poles générateurs de
déplacements
@ Enseignement
Santé
Services

[+]
@
3 Sport
(@]

Culture
Commerces

Desservir les polarités
urbaines et de loisirs
@ Aménagements cycla-
-bles existants
axz=o Aménagements cycla-
-bles ou pacification de
voirie projetés

COMMUNAUTE
DE COMMUNES
DU DIOIS

ELABORATION DU SCHEMA
DIRECTEUR
D'INFRASTRUCTURES
CYCLABLES

ARITES URBAINES ET DE LOISIRS
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® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | ENJEU N°3

DESSERVIR LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Limites administratives
1 Communes

[ Départements
Réseau de transport

Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

e Desservir les établis-
-sements scolaires

aillans
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@® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | ENJEU N°4

» FAVORISER L'INTERMODALITE VERS LES GARES, ARRETS TC ET AIRES DE COVOITURAGE DU TERRITOIRE

I
! (¢
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® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | ENJEU N°5

» METTRE EN COHERENCE LES ITINERAIRES AVEC LES TERRITOIRES VOISIN
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® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | DE GOGOCARTO

» REMONTEES GOGOCARTO

Limites administratives

i

_i Communes
[ Départements

Réseau de transport
Routes primaires et
secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

aillans

e Remontées Gogocarto
e Aménagements cycla-
-bles existants
ax=rs Aménagements cycla-
-bles ou pacification de

voirie projetés
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® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | DES ATELIERS PARTENAIRES
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@® 5. SCHEMA D'INTENTIONS | PRIORISATION DES AXES

» SCHEMA D'INTENTION : PREMIERS ELEMENTS DE HIERARCHISATION
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@® 5. SCHEMA D’INTENTIONS | PROPOSITION FINALE

» SCHEMA D'INTENTION PROPOSE A

[ Une structuration en colonne vertébrale et des connexions en arrétes ]
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5. SCHEMA D'INTENTIONS | DISCUSSIONS
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@ 6. LA SUITE — PROCHAINES ECHEANCES

v Lancement en juin 2023

+ Enquéte cartographique en ligne en juillet <> septembre 2023
+ Entretiens en juillet <> aoiit 2023

+ Ateliers avec les partenaires en septembre <> octobre 2023

« Validation par les élus du diagnostic et du schéma d’intention en
novembre 2023

« Validation définitive de la stratégie en novembre <> décembre 2023

« Définition des itinéraires a expertiser et chiffrage au dernier trimestre
2023 <> 1°" trimestre 2024

v Rendu final de I'étude juin 2024



@ 6. LA SUITE — PROCHAINES ECHEANCES

« Validation définitive de la stratégie :

v Une fois le schéma d’intention validé, la phase de stratégie permettra d’arbitrer sur le choix des
variantes a aménager :
«  Analyse multicritere des variantes
«  Niveau d'aménagement (partage de voirie, bande, site propre, etc.)
«  Réflexions sur le portage de la maitrise d'ouvrage
*  Ambition part modale

v Nous étudierons également les ambitions en termes d'équipements et de services (stationnement et aires
intermodales notamment) :
«  Déploiement du stationnement : en libre-acces, sécurisé, etc.
«  Intermodalité
«  Aires d'arréts, si pertinentes
« Jalonnement
. Etc.

v  Puis nous déclinerons la mise en ceuvre opérationnelle de la stratégie => VOLET 2 PROGRAMME
D'ACTIONS
«  Chiffrage des axes
«  Localisation des équipements et services
«  Modele de gouvernance

. Etc.
=)
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